#18 - Abitano una famosa Marina ®20 - Fare piaz-
za pulita 22 - Corre nella lite ®23 - | contatti con
I'esterno #24 - Teste coronate #25 - Ne fa parte il
Presidente del Senato @26 - Una cosa semplice

28 - Vi si rivolgono gli assistiti 29 - Stato dell'A-
frica nord-occidentale

> HI> R[>
o> X|l=

=|0|=|z|0|m

>

| VERTICALI

ol- CEMqueth;?dismtza i?ﬁxlimm
prima bisogna i conti @ ava
Raﬁpcl Cutolo ®4 - Stanno sempre in fondo
a&parhnﬂc& Cantava con i Pooh (iniz.) ®6 - Ha
saitto "Mis que nada” 7 - Lo & il collo di Schwar-
zenegger ®8 - Ogni volta che @9 - Nick attore ame-
ricano #10 - La rivoluzione di Rodi ®11 - Il contra-
tio di pio 15 - Librettista di Mozart @18 - Regione
ientale ®19 - Drappo del torero
020 - Quelli solari raggiungono la terra @21 - Clan
primitivo ®22 - Citta della Birmania 23 - Taglia
l'acqua 24 - Una parte del rogito #25 - Nega in
francese 27 - Fiume russo di 4070 km.

L]
b ]

| ORIZZONTALI

@1 - Un comune marittimo . . . solo di nome
©12 - Antiche entrature #13 - Gran rumori
#14 - [l papi del Signor Bonaventura @16 - Inven-
1d il pneumatico #17 - Un secondo di prima

Of>|w|> @ >
Ql=(Z|m X|»>
O(mim|m|=|m

(]

mi= == |20 @

©28 - Le Schutzstaffein in sigla

UN TRAM ROSELLE-MARINA?

ferroviario; quindi, attraverso Gorarel-

Pubblichiamo volentieri la lettera
del circolc ricreativo dei dipenden-

ne tecnologica.
Abbiamo appreso, da diverse pubblica-
zioni specializzate attualmente an-

su ferro (in alcuni casi anche su gom-
ma]:leocsiddeﬂzwmm*
re” dunlﬂopolnmsomchemvle
Ea::dgdwshm‘bgiand andxellin—
o
lia, & essenzialmente dovuta al fatto che
esso ha, rispetto all'autobus, diversi pre-
gi. E’ vero che il suo costo iniziale & su-
periore a quello dell'autobus, ma & an-
che altrettanto vero che la sua durata &
almeno 5 volte maggiore. Anche l'inci-

denza del costo per il personale viene
ad essere ridotta, per la ore capa-
cita di trasporto (senza erare alcu-

che dal punto di vista del rumore, tanto
che si sta pensando addirittura di pro-

durre un rumore artificiale, in modo da
rendere pil avvertibile il suo passaggio.
Anche il confort di mardia, infine, & net-

famente superiore.

Oggi, poi, ¢ stato realizzato un veicolo

in grado di fungere da tram vero e pro-
prio e da metropolitana leggera, perche
pud affrontare curve con un raggio mi-
nimo (12 m.), ha il piano ribassato (30
cm. da terra, con facile incarrozzamen-
to anche per i portatori di handicap), &

Paqumtonwardahpanomrmmdel-
le innovazioni tecnologiche d fermiano
qui, poich non abbiamo, owiamente,
lamadabcrﬂmdiappmfm‘tdh'eidet-
tagli e, inoltre, sviscerare I'argomento
dal punto di vista tecnico in questa se-
de sarebbe inutile. Quello che ci preme
portare alla vostra attenzione & il fatto
che, a nostro parere, tale sistema di tra-
sporlnpotrebbempresohconsi-
derazione anche nella nostra citt?; citta
che si sta ampliando ma che, tuttavia,
nmhnmaiauubunadeguaiosewizio
di trasporto. C'¢ pertanto una disaffe-
zione e un'apatia nella potenziale uten-
za verso ["autobus, tant’¢ che il traffico,
in proporzione alle dimensioni cittadi-
ne, non & dei pill scorrevoli. Le prospet-
tive di sviluppo di Grosseto sono, a no-
stro avviso, notevoli; pensiamo, infatti,
alle costruende Terme di Roselle - con
tutto quello che tale realizzazione com-
portera - e all'incremento che si vuole
dare al turismo balneare: Noi pensia-
mo che i due poli (terra e mare) possa-
no integrarsi e portare ad una forma di
turismo tra le pitt complete esistenti,

Da queste considerazioni & nata I'idea
di una linea tranviaria che unisca Rosel-
le alla costa. Tale linea, considerata nel-
la sua essenzialith, dovrebbe avere uno
sviluppo in sede propria (o quasi) fra
Roae!leelamdlespedale per poi
attraversare la ciita utilizzando, ad
esempio, Iospazioaocantoalrllwato

la, puntare su con prolunga-
menti per Principina a Mare e Castiglio-
ne della Pescaia. Sarebbe da studiare
poi I'inserimento di tale linea verso il
centro storico: la tranvia vi si armonize-
rebbe bene, senza danneggiarlo mini-
mamente,

Naturalmente, il servizio di trasporto an-

rlo:ganlznboglobah‘nen

in funzione di questa struttura, am[un-
gendo alri tronchi di linea tranviaria, o
affincando ad essa dei servizi su gom-
ma, ma a trazione elettrica (filobus).
L'impatto ambientale della linea tran-
viaria sarebbe positivo, molto pit di
quello di una strada, specie se a 4 cor-
sie, fra la ditta e il mare; anche I'impat-
to con l'utenza, viste le esperienze simi-
lari, dovrebbe essere di tutto rispetto.
Le Amministrazioni locali dovrebbero,
secondo noi, scoraggiare quanto pitt
possibile I'uso del mezzo privato: la co-
struzione di strade non ha alfro risultato
che creare maggior traffico e, similmen-
te, la creazione di posti-macchina in
pieno centro storico provoca un analo-
go aumento di circolazione, poiché so-
lo il "cercare il posteggio” crea un flusso
di traffico non indifferente e, comun-
que, di norma, superiore alle possibilita
dei posti disponibili.

In sede locale, a nostro giudizio, una
decisione negativa & stata presa nella
zona di Orbetello e M.Argentario, rifiu-
tando la possibilita di riavere la ferrovia
- che poi aliro non sarebbe stata che
una metropolitana di superficie - svin-
colata dal caotico traffico del promonto-
rio. Oggi si richiede il raddoppio della
strada attuale, non considerando che
Porto S.Stefano rischia di soffocare nel
traffico e gli utenti degli autobus, soprat-
tutto nei mesi estivi, imangono inco-
lonnati insieme alle auto. Poiché Gros-
seto & una cittd ancora non soffocata
dal traffico e dal cemento, la costruzio-
ne di un servizio di trasporto su ferro sa-
rebbe relativamente facile; molto pii fa-
cile e molto meno onerosa che se fossi-
mo costretti a pensarci quando le condi-
zioni della citta fossero diventate meno
vivibili delle attuali.

Abbiamo espsoto la nostra idea, frutto
del convincimento che un buon siste-

ma di trasporto incida positivamente
sulla qualita della vita, nonché - nel no-
stro caso - sulla qualita del "pacchetto
turistico” offerto. Ci auguriamo che I'i-
dea venga presa in seria considerazio-
ne; da parte nostra siamo disponibili
ad affiancarvi in tutte quelle iniziative

che si riterra opportuno intraprendere.
Cordiali saluti
Glanfranco Boncioli
Preddm;e del C!msolo Culturale
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